reussindehrtzurueckcde. 78 246 - die Preufin kehrt zuriick

eisenbahnfreunde-zollernbahn.de ... und dafiir brauchen wir auch lhre Hilfe!
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Der Ursprung in Stettin

Robert Garbe konstruierte die T18, so lautete ihre Bezeichnung bei der
preuRischen Staatsbahn, fur den hochwertigen Schnellzugdienst auf der
Insel Rugen. Sie sollten fur eine schnelle Verbindung zwischen den Fahr-
bahnhofen sorgen. Die ersten Vorserienmaschinen wurden 1912 ausgelie-
fert. Sie zeichneten sich durch ihren besonders kraftigen Rahmen, glinstige
Heizflachenverhaltnisse und sparsamen Verbrauch aus. Ihr ruhiger Lauf,
auch bei hohen Geschwindigkeiten, war stets ein Markenzeichen. Noch
heute schwarmen die Lokpersonale von dieser Eigenschaft.

Insgesamt wurden von 1912 - 1927 mehr als 530 Lokomotiven der Gattung
T18 gebaut. Die meisten, wie 78 246, bei der Stettiner Maschinenbau AG
Vulcan. Bei der Deutschen Reichsbahngesellschaft wurden die Maschinen
als Baureihe 78 eingeordnet. Im Laufe ihrer Einsatzzeit sind im Rahmen
zahlreicher Sonderleistungen (Bauart'anderungen) weitere Optimierun-
gen vorgenommen worden. So wurden z.B. zahlreiche Maschinen in den
1950er Jahren mit direkter Wendezugsteuerung ausgestattet. Mitte der
1960er Jahre erhielten alle noch aktiven 78 die induktive Zugbeeinflussung
(Indusi). Am 31121974 wurde mit 78 246 als letzte Vertreterin das Kapitel
der Baureihe 78 bei der Deutschen Bundesbahn geschlossen. Nunmehr
war sie nur noch ein kaltes Exponat. Endgultiges Schicksal? Nein.
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Sie war bei den ersten Dampfsonderfahrten der Eisenbahnfreunde Zollern-
bahn (EFZ) mit dabei - damals 1974 bei den Fahrten auf der Zollernbahn, beim
Dampfabschied der letzten Tenderdampflokomotiven der Deutschen Bundes-

bahn. Wir erinnern uns gerne daran. Leider waren diese Einsatze zu schnell
voruber.

Die letzte ihrer Art
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Die Eisenbahnfreunde Zollernbahn e.V. (EFZ)

Es war eine Hand voll Eisenbahnbegeisterter, die sich im Februar 1973 in Ba-
lingen zusammengefunden hatten, um in geselliger Runde Themen rund um
die Eisenbahn auszutauschen. Der Name fur den Verein, ,,Eisenbahnfreunde
Zollernbahn (EFZ)“ war schnell gefunden..

Bevor die ,Rettung” entsprechender Schienenfahrzeuge konkret angegangen
werden konnte, wurden zunachst zahlreiche Sonderfahrten mit den letzten
noch vorhandenen Bundesbahn-Dampflokomotiven unternommen. Die ,64
289" eine der letzten Tenderlokomotiven der Deutschen Bundesbahn, konnte
im Jahr 1974 sogar von einem Mitglied kauflich erworben werden. Somit war
der Grundstein fiir einen der dltesten Museumsbahnvereine Deutsch-
lands gelegt. Vereinssitz bei der Griindung war Balingen, mittlerweile (seit
2007) haben die EFZ ihren Sitz im denkmalgeschiitzten Lokschuppen des
Bahnbetriebswerks Rottweil.

Dem Verein gehoren aktuell ca. 430 Mitglieder an. Bis eine Lokomotive wie-
der dampfen, ein historischer Wagen wieder Reisende beférdern kann,
sind unzahlige Stunden und finanzielle Mittel notwendig. Jeden Samstag
sowie an vielen Wochentagen mussen die ehrenamtlich tatigen Mitglieder
herhalten, um das enorme Arbeitspensum zu bewaltigen. Hinzu kommen
noch die zahlreichen Sonderfahrten, tberwiegend sonn- und feiertags, mit
den beiden betriebsfahigen Dampflokomotiven des Vereins, der 52 7596 und
01519. Auch Werbung und Vermarktung der Vereinsveranstaltungen wie etwa
die jahrlich stattfindenden Rottweiler Dampfloktage oder die Jubildums-
feierlichkeiten im Rahmen des 40-jahrigen Bestehens des Vereins sollen nicht
unerwahnt bleiben. Erfreulicherweise steht der Nachwuchs bereits in den
Startléchern, um die Tradition historischer Schienenfahrzeuge, aber auch das
damit zusammenhangende Flair vergangener Zeiten zu erhalten.
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Nun kann sich der Kreis nach mehr als 40 Jahren schlieRen. In einer einma- Ausfuhrliche Informationen tber den Verein, Sonderfahrten und Fahrzeuge

ligen Kooperation mit dem DDM in Neuenmarkt Wirsberg ist es uns gelungen konnen Sie auch auf der Vereins-Homepage nachlesen:
die 78 246 nach Baden-Wurttemberg, genauer an ihre letzte Wirkungsstatte, www.eisenbahnfreunde-zollernbahn.de
nach Rottweil zurtickzuholen.

Bis zum 31.12.1974 war 78 246 in Rottweil stationiert, ehe sie mit eigener Kraft

Wiederinbetriebnahme in Rotiweil? zunachst nach Kirchenlaibach und dann spater in das noch nicht gegriundete

2022 wird die in Stettin-Bredow bei der Stettiner Maschinenbau AG Vulcan
gebaute 78 246 einhundert Jahre alt. Fir uns ein Anlass, die Maschine in

Dampflokomotiv Museum (gegr. 1977) nach Neuenmarkt Wirsberg tberfiihrt

wurde.

Gemeinsam mit 38 1772, 38 2383 sowie 38 3711 war sie eine der letzten Preu- X
Eisenbahnfreunde Zollernbahn e.V.

Bahnhof 10/1 Tel. +49 (0) 7 41/17 47 0818
D-78628 Rottweil Fax +49 (0) 7 41/17 47 08 11
Postfach 16 49 E-mail: kontakt@efz-ev.de
D-78616 Rottweil

den aktiven Betriebsdienst zurtickzuholen. Der Kooperationsvertrag mit )
. . . Rinnen im stddeutschen Raum, gar die letzte ihrer Baureihe. Zum Ende der
dem Deutschen Dampflokomotiven Museum (DDM) sieht nach erfolgrei-

Dampflokzeit zog sie Scharen von Fans in die Region um Villingen, Rottweil,
cher Aufarbeitung mindestens eine achtjahrige Einsatzzeit unter der Regie P s s s

) ) N Horb und Freudenstadt. Jeder wollte sie noch einmal sehen. Sogar zum Fern-
der EFZ vor. Dabei soll die Maschine in ihnrem letzten Zustand erhalten

bleiben sehstar wurde sie, die deutsche Tagesschau berichtete Uber ihre letzte Fahrt

-1974.

www.eisenbahnfreunde-zollernbahn.de




